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Le bus sans pilote qui desservira le Marly Innovation Center doit prendre son service en ao(t prochain

La navette autonome préte a rouler

<< THIBAUD GUISAN

Marly » Il est la. Le premier
bus sans pilote du canton de
Fribourg a débarqué a Marly.
Présentée hier aprés midi aux
médias, la navette autonome
desservira le Marly Innova-
tion Center depuis Marly Cité.
La mise en service du véhicule
d'une capacité de onze places est
prévue le 18 aoit prochain, ont
annoncé les Transports publics
fribourgeois (TPF), qui exploi-
teront l'engin futuriste. «C'est
une journée enthousiasmante
pour l'innovation dans le can-
ton de Fribourg», a résumé le
conseiller d'Etat Georges Godel,
président du conseil d'adminis-
tration des TPF.

Avec une vitesse de croisi¢re
de 25 km/h, la navette mettra
sept minutes a effectuer un par-
cours de 1,3 km. Un trajet qui
comportera quatre arréts (voir
infographie). Le bus autonome
aura pour premiére mission de
transporter les pendulaires sur
leur lieu de travail, grace a une
connexion au réseau de trans-
port public existant. En l'occur-
rence la ligne numéro 1 de
I'agglo et les lignes de bus régio-
nales. «Le départ de la navette
sera situé a une dizaine de
meétres de I'arrét de bus de Mar-
ly Cité», releve Marino Grisanti,
responsable du département
planification des TPF. Elec-
triques, les bus disposent d'une
autonomie de huit heures.

Premiére en Suisse
Deux véhicules seront en fonc-
tion sur cette ligne automatisée.
D'ici a cet été, une deuxieéme
navette sera en effet livrée par le
constructeur francais Navya.
Les deux navettes, qui se croise-
ront sur le trajet, permettront
d'assurer une cadence de sept
minutes (soit celle de la ligne de
bus 1) durant les heures de
pointe (6 h 30-9h, 11 h 30-
13 h 30, 16 h 30-18 h 30). Du-
rant les heures creuses, les véhi-
cules circuleront a la demande.
Le service sera assuré du
lundi au vendredi, le week-end

11

places

La capacité des navettes de 4,8 m de long

sur 2 m de large, pour 2,6 m de haut

25
km/h

La vitesse de croisiére des bus, qui
effectueront un trajet de 1,3 km

Georges Godel, président du conseil d'administration des TPF, et Jean-Pierre Helbling, syndic de Marly découvrent la navette. Charly Rappo

700000

francs

L'investissement nécessaire au projet, dont
500000 francs pour l'achat des deux bus

sur demande spéciale. «l sagit
de la premiére ligne de trans-
port automatisée de Suisse inté-
grée a un horaire quotidien», a
relevé Georges Godel, souli-
gnant que les deux bus marli-
nois seront intégrés au réseau
TPF lors de l'introduction de
I'horaire 2018, en décembre
prochain. A Sion, deux navettes
similaires exploitées par Car-
Paostal effectuent une boucle en
ville, mais sans connexion au

PARCOURS DE LA NAVETTE

réseau de transport public. A
Zoug, un projet vient d'étre an-
noncé par les CFF et Mobility.
A Marly, les tests commen-
ceront en avril et devraient
durer quatre mois. Indispen-
sables a l'obtention d'une auto-
risation de circuler, ces essais
seront menés en étroite collabo-
ration avec I'Office fédéral des
transports, I'Office fédéral des
routes et 1'Office fédéral de la
communication.

Le projet nécessitera un in-
vestissement de prés de
700000 francs. Le canton fi-
nance la premiére navette (d'un
cofit de 250000 fr.), tandis que
le second véhicule est acquis par
le Marly Innovation Center. Les
frais d'exploitation de la pre-
miére navette (encore inconnus)
seront assumés par l'agglo, alors
que ceux du deuxiéme véhicule
seront a la charge des TPF, qui
financeront le solde des investis-

sements. La commune de Marly
se chargera quant a elles des
aménagements édilitaires (lire
ci-dessous) et du personnel.

Groom permanent

Car si les véhicules sont auto-
nomes, les passagers seront ac-
compagnés en permanence
d'un employé, appelé groom.
«(’est une obligation internatio-
nale», justifie Marino Grisanti,
qui espére un changement de

réglementation dans un horizon
de cing a dix ans. Les véhicules
disposent de capteurs pour évi-
ter tout choc avec un autre uti-
lisateur de la route. «En cas
d'accident, la responsabilité
n'est pas claire. Il existe actuel-
lement un vide juridique»,
concéde Marino Grisanti.

«Si le modele
fonctionne,
nous imaginons
de l'etendre

a d’'autres
secteurs»

Marino Grisanti

Pour les TPF, le projet marli-
nois servira de test. «8ile mo-
dele fonctionne, nous imagi-
nons de I'étendre a d’autres
secteurs dans le canton», ex-
pose le responsable, qui évoque
la connexion d'autres quartiers
ou de villages isolés au réseau
de transport public existant.

A moyen terme, le Marly In-
novation Center. qui réunit a ce
jour 400 emplois, est appelé a
compter plus de mille logements.
«Le bus autonome constitue une
solution transitoire», reléve
René Schneuwly, président du
comité de l'agglo. «Avec le déve-
loppement des habitations. I'ob-
jectifsera d'introduire une ligne
de bus plus réguliére, avec le
prolongement de la ligne 3. Ce
projet fait partie du Plan d'agglo-
mération I1L.» L'horizon 2022
est évoqué. D'ici 14, les navettes
de Marly auront le temps de faire
leurs preuves. »

Une route sera fermée a la circulation motorisée
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En sens unique, la route de 'Ancienne-
Papeterie fermera au trafic pour laisser
passer la navette autonome.

La mise en place de la ligne automatisée
nécessitera la mise en place de mesures
d'accompagnement dans la commune de
Marly. Le départ du parcours est prévu
devant le home des Epinettes, pour une
arrivée au parking du Marly Innovation
Center (MIC).

Principal changement: la descente de la
route de I'Ancienne-Papeterie, en sens
unique aujourd'hui et réservée aux bor-
diers, sera fermée a la circulation motori-
sée. Objectif de la mesure: éviter que le bus
autonome se retrouve nez a nez avec
d’'autres véhicules. «La navette s'arréte

face a un obstacle. Mais si elle doit stopper
saroute tous les trente métres, elle ne tien-
dra jamais son horaire. Il est nécessaire
qu'elle dispose d'un site propre», justifie
Jean-Marc Boéchat, conseiller communal
marlinois en charge de 'aménagement.
Privée, la route appartient au MIC.

Pour faire respecter l'interdiction de
circuler, la commune imagine un sys-
téme de chicanes. En revanche, la route
constituera un axe de mobilité douce et
restera ouverte aux piétons et aux cy-
clistes. Un systéme de feux sera égale-
ment mis en place, afin de faciliter le pas-
sage du véhicule autonome.

Derniére mesure d'accompagnement:
il sera interdit d'obliquer a gauche depuis
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la route de la Gruyére au carrefour de
I'Acacia, en se dirigeant vers Fribourg. La
modification doit faciliter I'accés des habi-
tants du quartier des Epinettes a la route
cantonale.

En tout, lacommune investira 10 500 fr.
dans les aménagements. Le montant com-
prendra les éléments de signalisation et la
mise en place des arréts de bus.

Le projet a été présenté hier soir a une
cinquantaine de riverains. La cohabita-
tion de la navette avec les automobilistes
a suscité plusieurs questions et craintes,
notamment dans la zone du home. Un ci-
toyen plus virulent a estimé que «la na-
vette était un emplitre sur une jambe de
bois», en regard des problémes de mobilité
rencontrés a Marly. » TG



